- Das Cockpit ist identisch mit den Last-

® Technik

Stufenlos-Comeback

diz-Davertest Bis vor kurzem
war der Agrotron TTV 620 mit
seinen 165 PS das Top-Madel|
unter den Stufenlosen von
Deutz-Fahr. Was kann der Giber-
arbeitete TTV mit neuem Tier
ll-Motor und neuer Getriebe-
ibersetzung? Unser Urteil,

ereity seit mehr als sechs [ahren bt
Bllmt:z-l’alu mil dem TTV auch
Stufentos-Traktoren im Leistungy-
berelch mwischen 120 und 160 P45 im An-

gebol. Allerdings lag der Fokus der Lavin-

schalt-Agrotrons. Die LCD-Anzeige mittig
- lgjgl-ighgeﬁpdﬂurten Tempomatwerte,

e

. Am rechten Kabinenpfo
gewihlte Geschwindighell, Tempomatakti-
vieriing und ter Betriebsmodus angezeigt

Lerinder Entwicklung und im Vertrieh in
den vergangenen Jahren doch stark auf
den Agrotrons mit Lastschaltgetriehe, 4.
50 Iristeten die TIV s eher eln Mischerns
daseln;, Die Maschinen der ersten Gopers.
tind  koanter  bel  Getriehesteusnng
und beiim Speltverbrauch nicht immer 7y
1081 Proaeent tiherséagen,

Moch diese Zeiten soblen der Yorgangen-
heit angehdeen. Mit Umstellung der Ty-
penbezsichnung - auf Agrotron - TTV
6L620 haben die Techniker jetzt die
neue  Lemeration Deutz-Commaniail-
Muotoren (TG 200 2) eingebaut. Und die
Abstimmung Motor/Getrlebe wurde ver-

i

slen werden die

Einert, o werden heute 50 km/h Hachst-
geschwindighkelt bei 1R& Motommdre-
humyen ervélcht, Frither lag die Marke bei
22100 Lmin,

Beim Testkindidaten TTV 620 steht in
den Papieren eine Nennledstung von 169
PS5 {124 kW) Im Zapfwellenbetrich (hej
Fahrreug in Bewegung) und im Transport
ab 18 km/h kann die Motorelekironik
dann’ dank Boostfunkton auf maximal
8BS (135 KW, jeweils nach (2000725 EC
Mo erhihen.

Getriebe von ZF

Uber 100 PS setzt Deute-Fahr selt Jahren
nahezy ausschlieflich auf Getriebe von
LE Auch die Stufenlos-Triebsdtze fisr deq
TV beziehen die Lauinger aus Passau,
Die beiden Schwester-Madelle TV 610

Agrotron M 620 TTV
- die iz empfiehlt —
el Mindesteinsatz (ME):
- 733 hylahr .

fk 13200 € :
V- (vl 25E-7K
fi: fimste Kosten/jahr € 13 200

(=12 % v ca. Marktpreis 170 000 €)
vK: variable Kostan/h: 7,00 €/

(0I, Reifer ate., ohne Dissal) ®
UV, MR-5atz Lethsatz: 25 £/
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(Nennleistung 165° IS 121 EW, kein
Roosth umd TTY 6240 sind mit dem Eecom.-
pitriche bestickl, das den Tempobereich
wom 0,0 bis 50 kmih abdeckt. The vier me-
chanlschen Fahrberaiche, die den hydro-
statlschen Antetl an der Kraftibert@gung
im Rahmen halten, wenden aber Lamel-
lenbupplungen peschaltet. Von den me-
chanischen Abfiufén lm Antrieb marke
der Pilot im Fnhrbetrieh niches.

Vo, der geinderten Endilbersetzung der
sDF-Hinterachse profitieren  Greriusch-
umnd Verbrauchsniveaw in der Praxis.

Der Stufonlose von Deutz-Fahr komimi
mit einen eigenen Bbedienkonzept daher,
Wbt die stelllebel und Displays eins
eins vor den Agrotrons mit Schaltgetrie-

e tbernommen worden. e #ahlrei-
chen Einstellungen mind um-das stufen-
Inse Fahren erfolpen Gber den bekanmten
PowerCom-Fahrhebel, die Drebregler in
der Anmlehng, sowle den LCD-Anzelgen
im Armaturenbrert und am rechten Kabi-
neppfosten. - allerdings mit newer Belo-
gung der Funktionen,

Klassisch erfolgt die Richtungswahl per
Stttle-Hebel links am Lenkead, Wobel
auch ther den Fahrhebel rechis das: Ume
schalten méglich Ist. 1st elne Fahririch-
tung vorgessahlt, bremst das Getriebe ak-
tiv dem Traktor ab, sobald man den Fuss
vom Fahrpedal nimmt - gut. Stellt oo
den Shuttle-Hebel suf feutral, st der
Leéerlauf ohne Stillstandremeling  akll-

viert. Grundsatelich kinn der Bihrer 2wl-
sehen drei Fahomodi wahlen: Manuell,
Ao und Zaptwellte, Manuell hedeutet,
dass: Motor und  Getriehe separat  iiboe
Gaspedal ung Fahrhehol in der Armibchne
geirennt  gesteuert  werden, (Wir simd
prundsatztich im Auto-Modus gefalinemn,
denn hier arbeiten Motor und Getriebe-
steverung intelligent zusammen,

e neneste Software=Version haben die
Techniker gegentiber friher deatlich wes-
Bessert, S0 kannder Fahree jetzt per Breh-
rerler den Dieheahlbersich konkeet fest-
legen, in dem der Motor sich bewegen
soll; Im LED-Display der Armaturentafel
kann man das Drehzahifenster ableson:
B, 1000k Bis LAOO Uoedrebumgen | Eoo)
oder bis 2050 Dmdreburngen (Power). Oft
simcd wir i Autobereich (16060 bis 2050
Ufmin} gefahiren, haben aber nach kurzer
Zeit TTV-Einzsatz auch fie Acker und Stra-
Ee passenden, individuelle Brehzahlfon-
ster gefunden.

Angenehm: THe Elektronik passt die Mo-
tordrehzabl an den aktuellen Lasteustand
vereleichswrise Higig an. Die Deehregler
fur das Drehzahiband und Beschleuni-
pungstecken unter der Ahdeckung in der
rechiten Armlehne ohne divekten Zuagrif
heim Fahren.
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ETechnik

Das neue Kithlerpaket Fisst sich schin
hachklappen, Leider kann sich Schmutz
unten am Fulb der Kihler aldlagern,

Bieim  Einsate wvon  Zapfwellengeriten
schiltet der TTV automatisch in den FTO-
Modus, Dann hiilt die Elektronik die Mo-
tordrehzahl, damir die Zapiwelle mit ge-
winschter Drehzahl arbeltet.

a5 Konzept der Fahrmodi ist ok, Unsere
duschine war im Praxishetrieh jedoch
nich nicht 2o hundert Prozent stabil. 5o
ist es [mmer wiedsr vorgekommen, dass
die Steverung nach dem Meustart die
Fahririchtung nicht auf Anhieb akzep-
tert hat. Nach dem Wechsel elnes Sen-
sogs ist das nicht mehr anfgetreten,

Auch eine Tempomat-Funktion bietet der
TTY¥, Die vorgewdhlte Geschwindigheit
lasst sich mit deon Knopf links seitlich am
Fahrhebel aktivieren. Das funktioniert.
Allerdings ist die Bedienung (ber einen
Doppelklick etwas gewShnungsbediieftig,
[Me abgespeicherte Geschwindigheit kanm
man durch Yor- oder Rickbewegeng des
Power-Control-Hebel anpassen. e Fahrt-
richtung steht nur elie Wahlgeschwindip-
krit zur Verfigung, das 5t knapp, Ein wei-
terer Wert kann dber die Vorwahlge-
schwindigkeit eingestellt werden,
Insgesamt hat sich Deutz-Fahr mit dem
TTV gut wellerentwickelt. Wir wirden
uns-einen farbigen Monitor, wie er jetzt
im TTY 630 angeboten wird, withschen,
Bislang werden die zahlreichen Stellgro-
Ben des TTV wie Fahrbereiche, Tempo-
mat etc. einschliellich elektrischer Steu-
ergerdte  und  Vorgewendemanagement
auf den belden Kleinen Schwarzweifl-
LCD-Anzeigen Im Armaturenbrett und
imi réchten Kabinenpfosten angezelgt.
Lok gibt es fir die vier Zapfwellendreh-
zhlen im Heck (5440, 340 E, 1080 ein-
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Den Frontkraftheber lleferl Sauter zu.
Die Bedienung der E-Hydraulikventile per
Tastendruck vorn ist Wunschausstattung,

schileflich 1000 E sind Serie). Praktisch
ist das automatische Umschalten des
Fahrbereich In den Zapiwellenmadus.

6,1-1-Motor

Um die strenge Abgasnerm Tier 1lia ein-
zuhaiten, wurden die TIVs mit modemn-
ster Motorentechnik ausgestattet. So sitzt
unter der &20er Haube jetzt ein 6,1-1-
Sechseylinder, der mit Deutz-Common-
riil-Einspritzung, Vierventil-Technik und
externer  Abgasriickfiihrung  ausgeristet
ist, Elnspritzdriicke bis 1600 bar werden
erreicht.

Feutz-Fahr giht als Nennleistung 165 TS
(121 kW) an, maximal 169 PS5 Leider
miuss duch Deutz-Fahr die Lelstung nach
der  nicht  sonderlich  praktikablen
200025 BEC-Morm {also ohne Lifter) an-
gehen. Der TTV 620 kann tber die Motor-
steverung Im Roost-Betriek nochmals um
bis zu 15 5 zulegen, wenn die Zapbwelle
Liuft oder der TTV schneller als 18 km/l
Lnterwegs st

Unsere Testmaschine stand insgesamt gut
im Futter, Das hat der Praxishetrieh ge-
zeigt und bestitigen die Meswerte an der
Zapfwelle  (siehe  Kasten). Maximal
L11,5 kW (151,77 I'5) sind wirklich ordent-
lich, werden allerdings erst  bei
1970 Wmin erveiche, Das hichste Dreh-
moment wiedersm von 577 Nm geht in
Ordnung,. Es stehit bei 1200 UY/min an.
Beim spezifischen Yerbrauch im Mormal-
modus unter Vollast konnten wir auf dem
Pridfstand von 1200 his 2100 Ufmin Wer-
te pwischen 243 und 257 g/KWh festhial-
ten - gut.

Ledstung an der Zapfvealla
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Leistumgsmessung an der Laplwelle:
An der Zapfwelle haben wir bed Menn-
drehzahl 103, 4 KW/ 1405 PS gemessen
Die Maximalleistung von 111,5
kw1517 PS liegt bei vergleichsweise
hahen 1960 U min an. Das maximale
Drehmaoment von 577 Mm liegt bei
1200 Ufmin an - das geht in Ordnung.
Im Boostmodus kommit der TTV 620
auf maximal 1228 kW oder 167.0 P5
bei1d70 U/'min. Das maximale Drehma-
ment liegt bei 670 Mm (1200 U/min}.

|I:[m

12 14 14 18 .4
Dwehzahl {1/ min « 1009
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m— Nerbrauch == Vichrouch

L o
Kraftstotfverbrauch: Bis ebwa 2000
Li/min bleibt der spezifische Verbrauch
relativ konstant ewischen 243 und 257
/KW, Bel Maximallelstung haben wir
245 g/kWh gemessen.
Stichproben im Praxiseinsatz haben hei
schweren Zugarbeiten Abselutverbrau-
chi van 24 bis 27 | gezeigl

472000 diz

F o




Im Alltag konnten wir das 20-t-Gillefass
ziglg bewegen. Auch den S-m-Grubber
(Vogel & Noot Terracult 5000 hatten wic
bei ciner Arbeitstiete von B cmomit 8 bis
10 k'l i Eimsatz, Filir ausgiebdge Mess-
fahrien bzgl. Spritverbrauch im Praxisbe-
triek war die Einsatzzeit leider zu kurz. Bel
srhwerstarbeit sind die von uns nach den
ersten Stichproben ermittelten 24 bis
27 Ifh akzeptabel.

Wie sich die Verbrauchswerte 1m Straken-
cinsatz durch die neue Endibersetoung
vepddert haben - frither war das ein

TTV-5chwachpunkt - kénnen wir leider

D¢ Kabine ist vertraut und hell gestaltet.
Sie kann allerdings bel der Gerduschdam.
mung nicht liberzeugen.

nicht beurteilen. Der Dieseltank fasst 300
Liter, Das Olwechselintervall Hegt zeltge-
mak bei 500 Stunden. Gt auginglich ist
ingwischen das neu gestaltete Kihlerpa-
ket Mit Schoell-Entregelung lassen sich
die Warmetauscher zum Reinigen hoch
schwrenken.

120-l-Hydraulik

Von Haus avs st der TTV 620 mit einer
120-l-L5-Hydraulik-Anlage bestdckt. Die
Lenkung verscigt eine zusaizliche 44-
Ymin-ZR-Pumpe. [Mese Kapazitar geht fir

Gute Hubkrifte haben beim Agrotron
Tradition. 120 1/min 1 fir die maximal
vier Stevergerdte sind ok.

Technische Daten !

_Motor'"!
Dieutz Comimen Rail {Tier 85} TCD 2012 La 4y
Mennlesstureg
M EC, 2100 Ui 121 K165 P5
Masimaleistorg m. Boest
(HOOEYES EL, 1900 L {35 A0 (0 1S
Max, Drehymamsnt B53 Mim beed 1400 U min
Drebimamertarddie 41 %
Hubraum HET o
Syirderzahl/ Kihlart & TurbaWassat
_Getriebe/Zapfwelle =
Gangzah| (wanw./nlicke ) stufentos)stuferiis
Laphaellen 5400, S40E, 1000, 1000E
_HMydraulikanlage®
Max. Hubkrafl himten G064 dahl
Max, Hubkrafl vorne 3500 dal
Fitedterletstung Pumps 120 [fmin
Cvarrratfentnehmbar 100130/
_,_ g :
Learmeaicht 20 5525 kg
Lul, Gesamtgewicht 10500 g
Berpiuriyg vorne [ Testmaschine] 540/e5 B 25
Eereifuryg hinten (Testmaschine) 650{65 K 38
Lawitstirkes i eler Kaline 73,2 di{h)
Eraltstalitanknhall 3040 |
Listenprels der Testmaschine®
[etz-Fahr Agratron TTV 520 121 600 €
Kimaanlage Serly
Febrprels Berstiung (Loben) W0
Frantkraltheber 4 -zapteelle 675
Fembecerning + Stk e Bl E
Frantballast (Stahfiguss) 1000 kg 2601 £
Preis?! 132150 €

" Hersinlberangahery, 1 Liven preis ool Muwil

BIODGAS — UNSER HOFKONZEPT OHNE EIGENKAPITAL

LAMGFRISTIG PLANBARES EINKOKMMEN

thre Yarteile:

[t G il iis s Desiin & (A vy 161

diz 4/2009

e . GreenGas
BIDGASANLAGEN

POWaFER ay Jﬁ LTUE

73
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Praktikerbefragung zum Agrotron TTV 620

Ich arbeite  mit
dem Schiepper 2u
80 Prozent in der
Aubenwirtschaft.
Fur Auswahl stand
moch ein  Femdt
Vario B18  Vang,
doch aufgrund des
Prais-Leistumngs-
Verhiltnis  haben
wir ung for den
Iy 620 entschieden, Das Startverhalten
des hdotors ist gut und der Kraftstofloedard
nicht dbechaht, Die Kiihler sird gut zu rel-
nigen und die Wartungsintervalle von 500
Stunden sind auch gut. Die Leistung des
Schleppers haben wir gemessen und 120
KW ermitlell. Hubkralt und - Aegelemp-
findlichkeir sind gui. Die Steuerventile rea-
gieren etwas verzogeri, [he unterschied-
lichen Getrighemodi sind 0 Ordnuing.
Problematisch st das  LUmschalten von
Automatik aut Manuel, da der Schlepper

dig melsten Elnsatze dieser Legsturngskias-
w2 in . Ordnung,

Der TTV wird prundsiitzlich mit vier elek-
trisch betdtigten Steuergerdten ausgelie-
fert, Bei zwei Ventilen ist neben der Men-
gen- auch eine Zeitsteverung  méglich,
Das relcht In der Regel. Die Bedienung
uber die beiden Tasten im Multlfunk-
ticnshebel und den kleinen Joystick in
der Armiehne sind unkompliziert. Ver-
misst haben wir die Moglichkeit, ein
Stewvergerdt von den Kotfligeln avs im
Heck bedienen zu kinnen,

Fiir die Heckhydraulik gibt Deutz-Fahr ei-
ne Hubkeaft von 9200 da¥ an. Wir kenn-
ten awir nicht nachmessen, konnten
aber alle gewiinschten Anbaugerite stem-

hat sich bewahrt, Eine Bedienung fiir ¢in
Stewergerit auf den Kotfligeln fehit lelder,

76

dazu stehen muss, Die Instruments in der
gerdumigen Kabine sind gut ablesbar. Die
Toren schilefen schiecht und die Fronthy-
draulikanbauteile storen den Zugang zu
den Clpeilstiben. Der |oystick ist etwas
Elobig und nicht gut verarbeitet. Den Werk-
zetghkasten haben wir vor der Kabine iiber
den Tank gesetat und fir die Hydraulik &
nen musitzlichen Taster fir Heben und Sen-
ken eingebaut. Insgesamt sind wir mit dem
Schiepper sufrieden.

Herbert Wauck, 21357 Wittorf

Wir bewirtschaften rund 480 ha und betrei-
Ben ein Lobnunternehmen. Da bei uns
mefirener von Dewte-Fahr lauten,
haben wir ums fir das ,neoe® Antrlebskon-
zept entschieden, das uns durch den Fahe-
komiort bej Transport- wnd Pllegearbeiten
gefalll. Leistung und Elsastizitit des Maotors
ligfern bei bsherigen Arbeiten qute Ergeb-
nisse. Das Cercheugsvenmagen ist sehr gut.
Die Gerauschentwicklung und der Krafi-

men, Listig st die umstindliche Aktivie-
rung der EHR Gber das Lingere Dricken
der Wippe Im PowerCom-V-Hebel gelost,
Der TTV 620 wiegt leer 6980 kg (Testma-
schine). Das quldsslge Gesimigewichl
liegt bei 10500 kg.

Vertraute Kabine

Das Agrotron-Fahrethaus bietet ausre-
chend FPlatz. Die Sichtverhiltnisse sind
wie von Devtz-Fahr gewohnt gut, Die An-
ordnung der wichtigsten Bedienhebel ge-
lungen. Etwas enttduscht waren wir von
der Gerduschditmmung. Der Motorsound
fhri zu einem Cerfuschpegel von maxi-
mal 76 dB(A),

Mach wie vor gehdrt die Kombination aus
pefederter Vorderachse plus gefederter
kabine au einem verminftigen Komfort-
pakel, Die pneumatische mpiung des
Fahrerhauses spricht feinfiblig an. Beim
starken Beschleunigen oder Bremsen fal-
len jedoch leichte Wickhewegungen aul.
Die Klimaanlage ist Serie. YVermisst haben
wir eine Klimadutomatik, die nicht liefer-
bar ist. Und der kleine Jovstick fir die
Stenergeriate 3 und 4 sollte solider auspe-
fithrt sein. Im TTV 620 steckt auch ein
Vorgewendemanagement, das wir bel un-
seren Einsdtzen allerdings nicht genutzt
haber,

Unser Fazit

Der aktuelle Agrotron TTV 620 st deul-
lich verindert worden. Zu seinen Stirken
gahdrl ein schoell reagierendes Motor-

stoffwerbratich lassen im Vergleich au un-
spErm Agrotron 165 keine nennenswerte
Linterschiede feststellen. Die EHR st dber
Drehknopfe einfach und gerau 2o dosie-
ren, Auch . die  Elektrobydraulischen
Steuergerite sind iiber die Drehkndpe fr
die Zeit- end Mengensteuerung gut ginzu-
siellen; Das Anfahrverhalien sollie schnel-
ler gehen wnd das Abbremsen des ho-
tors/Cietriebes weniger stark sein, so diss
ohne Betitiqung der Fulbbremse der An-
hanger den Schlepper beim Kurvenfahren
nicht wegschiebt. Das Ein- und Ausschal-
ten der Zaphwelle funkioniert im FTO-Wo-
dus sehr gut. Ebenso die Abstimmung der
Fahrgeschawindigheit. Die Comfortip-Ben-
dienung (st sehr éinfach zu handhakben.
Es ist kein Problem: am VYorgewende eine
Andergng  vorzunehmen  wnd zu apeis
cherm, Wir sind mit der Maschine bisher
sehr zufrieden wnd wirden sie wieder
kauten,

Mathias Maser, 63654 Biddingen-Wolf

oliz -Test-Spiegel

Kriterium

Motor
Duschzugsvermégen
Brehmomentanstieg
Spritsigheil

Spitzenleistung

Werbrauch (Praxis/Priifstand)

Getrinbo Hydraalik
Schaltbarkeit des Getriebes
— Abstufung vorwrts

- Appstulung rickeiicls
Wechsel vonwdrts/Flckwits
Eignung Fald

Eignung Stralte

Hubraft
Ajishubweg-geschwindigheit

Kabine, Sonstiges
Aufstieq/Platzangebot
Larmdammung

Blickield nach vorne
Helzung/klimaanlags
Hebelanordnung
Information allg./zum Cetr.

Eimatzelgnung
Tankgrafke ausrelchend
Eignung fiir Ptigen

~ rotierende Bodenbearbeitung | GG
~ Tramsport
- Griiriland Ll
- Frontladerbetriat [+
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Unter Vollast konnten wir einen Maximaberbrauch von 27 8 I'h ermitteln. Dieser Wert
geht in Ordnung. Mittlere Arbeiten wie im Transport erledigt der TTV mit 14 bis 21 1/h.

Getriebe-Management. Dazu  kommen
die lange Endiibersetzung. 50 km/h wer-
den |etzt bel 1850 Umdrehungen er-
reicht,

e Bedienung der wichtigsten hunktio-
nen mnd um das Stufenlos-Getriebe ge-
hen in Ondoung. Jedoch ist eln Tempo-
matwert pro Fahririchtung knapp. Uher
die beiden LCD-TMsplays lassen sich die
wichtigsten Funktlonen und Stellwerte
des Stufenlosgetriebes praktikabel able-
sen. Allerdings kommt auch Dewte-Fahe
in1 Zukunft nicht um ein modernes Fagh-
display herum,

Clever st die automatische Anhebung
der Motordrehzahl, sobald ein Hvdraulik-
Steuergerit aktiviert wird, Die Hvdraulik-

Anlage bletet ausrelchend Kapazitit,
Dank einer ausgewogenen Vorderachs-
und Kabinenfederung liege der TTV gut
auf der Strafie, Bei unserer Maschine war
die  Lirmdimmung  allerdings  unter-
durchschnlttlich. Die Wahl der drei Fahr-
modi Autg, PTC und Manuel ist unkom-
pliziert, das Justieren der Motordrickung
tber die Yergabe einer Drehezahlspanne
ist praxisnah,

Mit dem Agrotron 1TV 620 der newesten
Generation meldet sich Deate-Fahr im
Wetlbewerh  170-P5-Stufenios-Liga  zu-
mick. Und mit gimem Grundpreis ab
121 500 € [Liste, zzgl. Mw5SE) zahlt er si-
cher #o den interessanten Stufenlos-(f-
ferten auf dem Markt, (gp) iz

Deutz-Fahr
nimmt Stellung ...~

... Zum  Umschalten des Fahrmodus
von Automatile auf Manwell: Die TTW-
Traktoren werdan fast immer Im Auto-
matikmadus gefabren. Dennoch ist ein
Umschalten auf Bancell nach dem Dri-
cken des Meutralschalbers auch bei der
Fahrt ghne Stillstand miglich,

...zu der Aktivierung der EHR: Wir
haben den PowerCom Bedienhebel
verbessert. Statt der Wippen verwenden
wir etz Enzelkndpfe M die
Hydraulik- und Getriebefunktionen. Zu-
sitzlich wrde eine extra Taste zur Akti-
vierung und zum Anhalten des Hub-
werks eingehihrt,

... zu der Bedienung der Steuergerite
3 wnd 4; Die Avsfihrong des Hydrau-
lik-lovsticks haben wir tiberarbeitet,
Zugtalich isi es einfach moglich die Be-
dienung der Steuergerite elektronisch
gwischen PowerCom Bedienhebel und
Jemstick mu wechseln und damit an das
jewdilipe Cerat ansupassen.

Keine Kompromisse — gleich das Original.

\ Das lberlegene Pronto System:

d Krimeln, Einebnen, Rickver-
fectigen, Sden und Andricken
{ in einem Arbeitsgang,

Das bewdhrte TurboDise Schar:

Exakte Saatgutablage dank
hohem Schardruck und groder
| Anpassungsfahigheit.

Ihra Mortoile:

Y« Priizise Saat bel hohen
1 Geschwindigkeiten
= Leichitzfigig: Ab 30 PS5

provMeter Arbeitshraite
= Universall einsetzbar:
nach Pflug, Mulch oder Direkt
= Einfache Handhabung
und nahezu wartungsfrol
= Top Service durch exklusive
Wertrlebs- und Servicepartner

waashorsch.com
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